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Auch telefonischer Auftrag zihlt

SERIE Rechtsirrtiimer aus Transport und Loglstlk/ 0
Schrlﬂllche Verembarungen nicht Voraussetzung als 3,5 t haben, grundsitzlich eine Er-

Donnerstag, 20.1.2011

Von Dr. Frank Wlltlng _

Ein Transportauﬁrag sollte moglmhst
schriftlich erteilt werden. Aber auch
telefonisch ist er rechtskriftig. Fihrt
dann der Transportunternehmer un-
verrichteter Dinge wieder davon, weil
es sich der Auftraggeber anders iiber-
legt hat, kann es teuer werden. Und:
Auch ein Letter of Intent (Lol) ist ver-
bindlich. Zudem: Wer nur durch Tche-
chien fihrt, haftet nicht nach CMR.

Der Irrtum: Letzte Woche habe ich
dem Spediteur ein Fax geschickt und
geschrieben, er soll morgen zwei Pa-
letten fiir 100 EUR nach Koln trans-
portieren. Er hat sich nicht gemeldet.

Damit muss er das doch jetzt so fiir
mich erledigen?

Richtig ist: Nein, denn wer schwe1gt,
gibt keine rechtsverbindliche Erkli-
rung ab. Schon gar nicht ist Schwei-
gen als Zustimmung oder Annahme zu
werten. Da gibt es nur folgende zwel
Ausnahmen: Wenn ich in einem Rah-
menvertrag vereinbare, dass meine Be-
stellabrufe verbindlich werden, wenn
der Vertragspartner nichtinnerhalbvon
zum Beispiel 24 Stunden widerspricht.
Dann kommt der einzelne Vertrag mit
dem Inhalt meines Abrufs wirksam zu-
stande. Die zweite Moglichkeit ist das
~Schweigen auf ein kaufminnisches
Bestidtigungsschreiben®. Das istjedoch
an enge Voraussetzungen gekniipft. So
muss eine Vertragsverhandlung zwi-
schen Kaufleuten vorausgegangen
sein. Einer der Gesprichspartner hilt
das Ergebnis in einem Bestitigungs-
schreiben fest und sendet es dem ande-
ren zu. Wenn dieser nicht unverziiglich
widerspricht, ist der Inhalt vereinbart.
Im Ausgangsbeispiel kommt nur ein
Vertrag zustande, wenn der Auftrag-
nehmer den Auftrag bestitigt oder ihn
einfach ausfiihrt.

Der Irrtum: Ich mochte an einen
Spediteur Titigkeiten outsourcen. Mit
Firma S habe ich daher einen Letter of
Intent (Lol) unterzeichnet. Jetzt habe
ich es mir anders iiberlegt und werde
doch lieber mit Firma X verhandeln.
Das geht doch, weil der Lol nur eine
Absichtserkldrung ist, die mich nicht
an Firma S bindet.

Richtig ist: Das muss nichtsein, denn
wo Lol driiber steht, ist nicht immer Lol
drin. Es kommt maf3geblich darauf an.
wozu sich die Parteien bereits verbind-
lich verpflichtet haben. Ein Lol enthalr
in der Regel zumindest Pfiichten zur
Vertraulichkeit, auch zur Kosteniiber-
nahme filir gewisse Vorleistungen, und
manchmal auch eine Exkluswitar furei-
nen definierten Zeitraum. Es gibt 2uch

Der Irrtum: Mein Lkw-Spediteur ver-
langt von mir ein Drittel der angeblich
iblichen Fracht von Kiel nach Bonn.
Dabei hatte ich den Transport der Pa-

lette ja nur telefonisch bestellt und
liber einen Frachtpreis hatten wir nicht
einmal gesprochen. Als er vor meiner
Tiir zum Beladen stand, habe ich ihn
unverrichteter Dinge fortgeschickt.
Ohne schriftlichen Auftrag und Preis
gibt es von mir kein Geld.
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Darstellungen von Rechtsirrtii-
mern sind geeignet, den eige-
nen Wissens- oder zumindest
Meinungsstand kritisch zu hin-
terfragen. Was sich in Transport
und Logistik an Rechtsirrtiimern
entwickelt hat, soll diese Serie
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laubnis nachweisen (Paragrafen 1 Ab-
satz 1 und 3 Absatz 1 GiiKG). Ohne Er-
laubnis versto[3t die Beforderung gegen
ein gesetzliches Verbot, was nach Para-

Richtig ist: Das ist ein leider immer
noch weit verbreiteter Irrtum, dass Ver-
trige nur giiltig sind, wenn sie schrift-

lich abgeschlossen werden. Fiir Beweis-

zwecke ist Schriftform natiirlich oft
unentbehrlich. Bis auf wenige gesetz-

lich ausdriicklich geregelte Ausnahmen
ist aber jeder Vertragsabschluss auch
miindlich wirksam. Und fiir einen wirk-
samen Frachtvertrag bedarf es nicht
einmal einer Preisvereinbarung. Diese
wird iiber Paragraf 632 des Biirgerli-
chen Gesetzbuches (BGB) hergelei-
tet. Denn der Frachtvertrag ist ein Son-
derfall des Werkvertrages. Fiir diesen
gilt mangels Vereinbarung die iibliche
Vergiitung. Bei Kiindigung des Fracht-
vertrages — und dazu ist der Absender
jederzeit berechtigt — kann der Fracht-
fiihrer pauschal ein Drittel der Fracht
(sogenannte Fautfracht) verlangen. Das
regelt Paragraf 415 Absatz 2 Handelsge-
setzbuch (HGB). Er kann wahlweise so-
gar die vereinbarte — oder hier: tibliche -
Fracht verlangen. Er muss sich aber
dann abziehen lassen, was er aufgrund
der Nichtausfiihrung des Transports er-
spart hat. Er muss also im Prinzip seine
Kalkulation offen legen.

Der Irrtum: Nach dem Transpdft

Lol, die diesen Namen nicht verdienen,
weil sie bereits ein Vorvertrag sind oder
gar verbindliche Leistungen regeln. Im
Einzelfall muss also der Vertragsinhalt
sehr genau abgeklopft werden.

stellte sich heraus, dass der Lkw-Fracht-
fithrer gar nicht iiber eine Gewerbeer-
laubnis nach dem Giiterkraftverkehrs-
gesetz (GiKG) verfligte. Trotzdem
verlangt er von mir Frachtzahlung. Das
kann doch nicht sein, weil er gar keinen
Vertrag mit mir abschlieRen durfte.
Richtig ist: Er kann dennoch Zah-
lung der Fracht verlangen. Zwar muss
ein Unternehmer, der entgeltlich Giiter
mit Kraftfahrzeugen befordert, die ein
zulidssiges Gesamtgewicht von mehr

graf 134 des BGB auch grundsitzlich
die Nichtigkeit des betreffenden Vertra-
ges zur Folge hat. Davon jedoch macht
Paragraf 7 ¢ Satz 2 Giiterkraftverkehrs-
gesetz (GUKG) eine Ausnahme: Die
Wirksamkeit des Fracht- oder Spedi-
tionsvertrages bleibt von der fehlen-
den Konzession unberiihrt. Die Fracht
muss also gezahlt werden.

Der Irrtum: Ich als Frachtfiihrer
schreibe standardmi(Rig in meine Ver-
trdge, dass ich nur fiir Vorsatz und
grobe Fahrldssigkeit hafte. SchlieRlich
gilt in Deutschland Vertragsfreiheit.

Richtig ist: Und diese ist im Fracht-

recht stark eingeschrinkt. Die fracht-

rechtliche Haftung ist sogar im grenz-
tiberschreitenden Verkehr fiir alle
Verkehrstriger zwingend geregelt und
kann nicht im Voraus eingeschrinkt
werden. Das nationale Recht kennt die
verschuldensunabhidngige Obhutshaf-
tung. Hiervon kann nach Paragraf 449
HGB nur durch eine individuelle -
wirklich ausgehandelte ~ Vereinbarung
abgewichen werden. Standardvertrige
jedoch sind in aller Regel Allgemeine
Geschiftsbedingungen (AGB). Damit
ldsst sich eine Haftungsbeschrinkung

auf Vorsatz und grobe Fahrlissigkeit
mcht verwirklichen.

Der Irrtum: Ich nehme mit meinem
Lkw manchmal den Weg durch Tsche-
chien, wenn ich fiir meinen Kunden Pa-
letten von Passau nach Dresden fahre.
Nun hérte ich die Meinung, dass dann
nicht das deutsche Frachtrecht, son-
dern wegen der Grenzuberschreltung
das Ubereinkommen iiber den Beforde-
rungsvertrag im internationalen Stra-
Benguterverkehr (CMR) gelte. Ich habe
mit meinem Kunden d:e Allgemei-
nen Deutschen Spediteurbedingungen
(ADSp) samt ihren Haftungsbeschridn-
kungen vereinbart. Was gilt jetzt?

Richtig ist: Es gilt auch hier deut-
sches Recht. Auch wenn hier durch das
Gebiet eines anderen Staates gefahren
wird, handelt es sich rechtlich jedoch
um einen rein innerdeutschen Trans-
port. Denn die CMR gilt nur dann, wenn
die Orte der Ubernahme und der Ablie-
ferung des Gutes in zwei verschiedenen
Staaten liegen (Artikel 1 Nr. 1 CMR).
Das ist hier nicht der Fall. Also gilt
das HGB-Frachtrecht mit den zuldssi-
gen Haftungsbeschrinkungen der hier
vereinbarten ADSp. DVZ 20.1.2011
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5. Fachanwalt, Niedernhausen.
Ko

ntakt liber hector@dvz.de




